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„Die Leute auf dem Land fahren Auto, die wollen das 
auch so.“ Dieser Glaubenssatz zur Mobilität im länd-

–



Nikolić und W

–





Im Rahmen des Projektes „Nachhaltigkeit der Mo-
bilität (NaMo)< soll daher u. a. näher untersucht wer-



bzw. „anstellen<. 

Dies ist zum einen ein als „job story< bekannter An-

Zum anderen findet sich das Konzept der „job map< 
von Ulwick (2017), welches auf seinem „Outcome
Driven Innovation<

speziell der Verwendung der „job map<, besonders 

auch Abschnitt „Sampling<). Die Kernaufgabe lässt 
sich anhand des Projektfokus bestimmen als „mobil 
sein< bzw. „zu einem bestimmten Ort gelangen<. 

welche er „job map< (JM) 

)Aufgaben, sog. „job 
steps< (JS): Definieren, Auffinden, Vorbereiten, Be-

die sog. „desired outcomes< (DO) bzw. erwünschten 

„Mobilitätsbedürfnisse< umschreiben. Dabei ändern 

DO werden gebildet in dem Format „Leis-

trollobjekt + Klärung des Kontexts<. Folgend 

Begriff „Mobilitätsbedürfnis< 
„DO< für Aussagen in dem angegebenen Format. In 

Anhaltspunkt bzw. Einflussfaktor) „räumliche Flexibi-
lität< kann solch ein DO bspw. lauten: „Wahrschein-

rung des Kontexts)<.

ein Leitfaden (s. dazu auch Abschnitt „
faden<), der die Basis für Experteninterviews im Rah-



funktionale Kernaufgabe „mobil sein< 

ng an den Ergebnisbericht „Mobilität in 
Deutschland< (Nobis & Kuhnimhof, 2018) 
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(2017): <Desired outcome statements are uncovered 

observational and ethnographic research.= (S. 13). 
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•
(„ÖPNV für Arme<)

•
•
•

gebenen Form. Für den Ansatzpunkt „Transport< 
wäre die Formulierung für das DO bspw. „Wahr-

nen<. Jedem dieser DO kann je nach Wegezweck wie-

„Wahrscheinlichkeit vergrößern die Einkäufe trans-

nach Hause< oder „Wahrscheinlichkeit vergrößern 

Weg zur Kita<. Somit ergibt sich theoretisch eine An-

•

•

•

•

•

•

•

•

Die meisten DO konnten dem JS „Ausführen< zuge-

•

•

•
•

auch Bezüge zu verwandten Aufgaben (bspw. „ge-
sundheitsförderlich mobil sein<) bzw. zu emotionalen 
oder sozialen Aufgaben (bspw. „sich gut fühlen wäh-

nach der Mobilität<) auf.



und Ziel der Studie („Warum wollen bzw. müssen 

birgskreis, mobil sein?<). Daran schlossen sich Fragen 

den. Derartige Probleme bzw. „Schmerzpunkte< wur-

Dabei umfasst das Konzept „Umweltaffekt< emotio-
nale Reaktionen auf Umweltthemen, „Umweltkogni-
tion< die Beurteilung sachlicher Aussagen zu Umwelt-
themen und „Umweltverhalten< basiert auf Aussa-

vierstufigen Skala von „stimme überhaupt nicht zu< 
bis „stimme voll und ganz zu<, sowie das Umweltver-

„mache ich nie< bis „mache ich immer< (Stieß et al., 



•

•

•

•

•



höhere Komfort („einsteigen und losfahren<) im Ver-



wenn es ums Laufen geht („Dorfkinder sind es ge-
wohnt, viel zu laufen<), das Trinken von Alkohol sowie 

„recht fit< waren, aber sich in organi-



(mit 49 €

birge/Krušnohoří sowie der Besuch verschiedener 



„Stoneman Miriquidi< oder „Blockline<

r einen Großteil der „Gelegenheits
adfahrer< ein Problem dar. Auch wird das fehlende 
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• Kosten (vor 9€ und 49€
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Tarifzonen (speziell vor 9€
49€
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• günstigere Tickets: 49€
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Das Projekt „Nachhaltigkeit der Mobilität< (NaMo) 

schung im Rahmen des Programms „WIR! –
durch Innovation in der Region< gefördert. Die Publi-

–



Landesplanung (Hrsg.): Handwörterbuch der Stadt- 

–

–



meiden, Verlagern, Verbessern) steht, hat sich „Ver-
kehrswende“ e

Forschungsprojekt „Perspektive Verkehrswende in 

lerinnen und Berufspendler“. Es wird vom Nieder-

mit dem Förderinstrument „PRO* Niedersachsen“ 



hend an der „Hegemonie des Automobils“, wie Appel 

● Individuelle Verkehrsroutinen (oft schon in der 

● Komparative Vorteile der PKW

● Räumliche Rahmenbedingungen von Siedlungs-

● Abhängigkeit lokaler und regionaler Verkehrspo-

● Lobbyismus der deutschen Automobilindustrie

beendete Projekt der TU Dortmund „Räumliche Er-

2005“ 

„hochkomplexes Phänomen“ und die Pendlerin bzw. 
den Pendler als „Das unbekannte Wesen“ ein. Sie be-

„Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl der Pendler“. 

le „Statisch Konservierende“ (36 %) 
oder „Pragmatisch Abwartende“ (20 %), sondern es 
gibt mit den „Informiert Realistischen“ (28 %) und 
besonders mit den „Progressiv Ökologischen“ (16 %) 



des 9 €

http://www.niedersachsen.de/


„Wer aufs Land zieht, braucht automatisch, wenn es 
zwei Arbeitnehmer [im Haushalt gibt], zwei Autos.“ 

phorische Äußerung: „Die Bundesstraße ist unsere 
Lebensader!“ (Interview E04).

http://www.pendleratlas.de/


Veränderungen an vielen kleinen „Stellschrauben“, 

stimmt: „Die Fahrpläne sind ja meistens so [gestal-

menpassen.“ (Interview E02). Darüber hinaus Ein-

schiedlicher Nutzergruppen auf: „[Ein ÖPNV, der] 

[&] genutzt werden
und ist es in Zukunft noch weniger.“ 

spielhaft zeigt: „Es gibt 

Raum nicht immer eine Alternative.“ (Interview E07).

meister betonte: „Die Mitarbeiterinnen und Mitar-

spät [in unseren Dörfern ankommen].“ (Interview 

temangel: „Der Fahrermangel zeigt sich an ganz vie-
len Stellen.“ (Interview E09). Noch problematischer 
ist die ökonomische Dimension: „Wenn sich die Fi-

räge nicht erhöhen, [&] geht es eher dahin, 
dass man Verkehre zukünftig reduzieren muss.“ (In-

„On
Nachfrage [&] immer zu teuer.“ (Interview E07). Eine 
Lösung könnten fahrerlose Busse sein: „Wenn die 

Mobilfunknetz] haben.“ (Inter-

ie z.B. in folgender Antwort: „[Wichtig ist 

stück abgeben möchten.“ (Interview E02)“. Eine Al-

iale birgt: „Wenn Radwege [über] Wirtschaftswege 
[führen], dann [&] muss der Radfahrer aber auch ein 
Verständnis für die Landwirtschaft haben.“ (Inter-

Straßentyp aufgesplitterten Zuständigkeiten: „Weder 

kreis.“ (Interview E06). Gerade die stark zunehmende 

klar: „Wir sehen, dass die Pedelecs 
einen [&] Paradigmenwechsel in der Fahrradnutzung 
[darstellen].“ (Interview E09). Auch ihr Poten

elverkehr wird gesehen: „[E

auf [etwa] 15 km erweitern.“ (Interview E06) (Abbil-



lns sind jenen bewusst: „Der Ver-

die Verkehre von außen rein in die Stadt.“ (Interview 

den Verkehr gesehen: „Wir 
haben eine [&] nennenswerte Anzahl von Pendlern, 
die in die [mittelalterliche Altstadt] fahren. [&] Die 
haben nichts in der Altstadt zu suchen.“ (Interview 

mehr Stadtteile ausgeweitet: „Über den Push

hört zu diesem] Konzept [&] auch der Ausbau von 
Plätzen an der Peripherie.“ (Interview 

zentren folgende Aussage typisch: „Im Moment [gibt 

gen. [&] Da sind wir noch ein bisschen zurück und un-
ter unseren Möglichkeiten.“ (Interview E13).

tion des eigenen Verkehrshandelns: „Ich weiß, dass 

gönnen, um dann zur Arbeit in die Stadt [zu fahren].“ 

ten zeigen: „I
mache ich Homeoffice an 2 bis 3 Tagen.“ (Interview 
P21) oder „Dadurch, dass man Homeoffice machen 

mir irgendwann doch zu viel werden.“ (Interview 

lehnende Antworten, wie z. B.: „Ich habe nie [einen 

tätig.“ (Interview P20)

rung: „Nein, um Gottes Willen. [Der ÖPNV] ist eine 
Katastrophe. Das geht gar nicht.“ (Interview P21). Die 

kehr ist meist stark negativ: „In den letzten 



Streik war, gesperrt oder [die Züge sind] ausgefallen.“ 
(Interview P20) oder „Der Überlandbus, der hier 

rig.“ (Interview P01). Ein interviewter Pendler be-

zehnten stagnierende Angebotssituation: „Ich habe 

in den 90er Jahren befindet.“ (Interview P06).

niert: „Manchmal stelle ich das Auto am Stadtrand ab 
und fahre dann mit dem Fahrrad in die Stadt.“ (Inter-

und Temperaturverhältnisse: „Ich ver-

genheit, also möglichst wenig mit eigenem Auto.“ (In-

duschen: „Mit dem Fahrrad ist es tatsächlich proble-

gendwie frisch machen kann.“ (Interview P02).

halte: „Vom E

aufgrund der Batterie.“ (Interview P21). Auch die An-

nannt: „Wenn ich es mir aussuchen könnte, dann 

das kann ich mir nicht leisten.“ (Interview P12). 

Arbeitsort laden zu können: „Ich könnte ein E

tur fehlt.“ (Interview P08). W
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–

–
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https://www.agora-verkehrswende.de/veroeffentlichungen/wende-im-pendelverkehr
https://www.agora-verkehrswende.de/veroeffentlichungen/wende-im-pendelverkehr
https://www.agora-verkehrswende.de/veroeffentlichungen/pendlerverkehr-in-deutschland
https://www.agora-verkehrswende.de/veroeffentlichungen/pendlerverkehr-in-deutschland
http://archiv.nationalatlas.de/wp-content/art_pdf/Band7_56-59_archiv.pdf
http://archiv.nationalatlas.de/wp-content/art_pdf/Band7_56-59_archiv.pdf
http://archiv.nationalatlas.de/wp-content/art_pdf/Band7_56-59_archiv.pdf
http://edok01.tib.uni-hannover.de/edoks/e01fb05/481961844.pdf
http://edok01.tib.uni-hannover.de/edoks/e01fb05/481961844.pdf
http://edok01.tib.uni-hannover.de/edoks/e01fb05/481961844.pdf
https://jmv.journals.qucosa.de/jmv/article/view/138/110
https://jmv.journals.qucosa.de/jmv/article/view/138/110
https://access.gesis.org/dbk/67504
https://access.gesis.org/dbk/67504
https://www.statistischebibliothek.de/mir/receive/NIMonografie_mods_00001922
https://www.statistischebibliothek.de/mir/receive/NIMonografie_mods_00001922
https://publikationen.bibliothek.kit.edu/1000037413
https://publikationen.bibliothek.kit.edu/1000037413
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–

Der CO₂

zial zur Reduktion von CO₂

–

–

legt die Analyse, dass über 50 % der zurückgelegten 
Wege eine Distanz von weniger als 5 Kilometern auf-



–

https://nbn-resolving.org/urn:nbn:de:0168-ssoar-71081-9
https://nbn-resolving.org/urn:nbn:de:0168-ssoar-71081-9
https://www.saarland.de/SharedDocs/Downloads/DE/mukmav/verkehr/ÖPNV/dld_vep_oepnv_bericht.pdf?__blob=publicationFile&v=4
https://www.saarland.de/SharedDocs/Downloads/DE/mukmav/verkehr/ÖPNV/dld_vep_oepnv_bericht.pdf?__blob=publicationFile&v=4
https://www.saarland.de/SharedDocs/Downloads/DE/mukmav/verkehr/ÖPNV/dld_vep_oepnv_bericht.pdf?__blob=publicationFile&v=4
https://www.saarland.de/SharedDocs/Downloads/DE/mukmav/verkehr/ÖPNV/dld_vep_oepnv_bericht.pdf?__blob=publicationFile&v=4
https://experience.arcgis.com/experience/fa9edaee4fca4b31a7711cbed6fba49c/page/Fahrzeuge?views=%2F-Personenkraftwagen
https://experience.arcgis.com/experience/fa9edaee4fca4b31a7711cbed6fba49c/page/Fahrzeuge?views=%2F-Personenkraftwagen
https://experience.arcgis.com/experience/fa9edaee4fca4b31a7711cbed6fba49c/page/Fahrzeuge?views=%2F-Personenkraftwagen
https://experience.arcgis.com/experience/fa9edaee4fca4b31a7711cbed6fba49c/page/Fahrzeuge?views=%2F-Personenkraftwagen
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] Plazinić, B.R., Jović, J.

–

–

–

–

https://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2023_Kurzbericht.pdf
https://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2023_Kurzbericht.pdf
https://doi.org/10.1186/s12544-022-00557-y
https://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2023_Vortrag_regionaleErgebnisse.pdf
https://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2023_Vortrag_regionaleErgebnisse.pdf
https://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2023_Vortrag_regionaleErgebnisse.pdf
https://www.highq.de/
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mailto:carsten.adorff@htwsaar.de
mailto:leander.kauschke@ovgu.de
mailto:jonas.vogt@htwsaar.de
mailto:wieker@htwsaar.de
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„Von Mobilitätsarmut potenziell betroffen ist 

“ 



–

–

–



die Frage „Welches Transportmittel wäre bei der letz-
ten Fahrt sonst genutzt worden?“ 

mit „Pkw“ (
„Ich wäre sonst nicht gefahren“, die 

as kulturelle Leben bemerkte: „

her der Fall war“

: „

können, die Leute stehen zu lassen“





: „

Pflege“

„Kleinere Busse, die nicht überfüllt sind mit Men-

großer Vorteil“ (I10), 

: „Durch DALLI bin ich flexibler und muss nie-
manden anbetteln, dass er mich fährt“

„Der DALLI ist 

hängig bleiben“ (I12).

„Wenn es den DALLI nicht geben 

Schüler gäbe es die Fahrt einfach gar nicht“ (I21), 

schen ÖPNV in seiner Wahrnehmung als „sicheres 
Verkehrsmittel“
chen: „Auch meine Teenager

weiß, sie kommt sicher vom Start zum Zielort“ (I11).

: „

mit sie nicht mit dem Fahrrad fahren müssen“ (I11).





–

Nikolić, M., Schmidt, A. & Weber, T. (2025): On

tätsarmut. Gedanken zum Nexus zwischen Mobili-
tät, Erreichbarkeit und sozialer Teilhabe. Arbeitspa-
piere des Fachgebietes Stadtentwicklung 1. 

Scheiner, J., Bauer, U., Wohltmann, H.,
meier, B. & Schlump, C. (2012): Mobilität, Erreich-
barkeit und soziale Exklusion. Fähigkeiten und Res-
sourcen einer ländlichen Bevölkerung für eine ange-
messene Versorgung und Teilhabe am öffentli-
chen Leben. BBSR-Online
tion 27/2012. Bonn: BBSR. 

 
Yigitcanlar, T., Mohamed, A., Kamruzzaman, M., & 

 Piracha, A. (2019): Understanding Transport-Re-

lated Social Exclusion: A Multidimensional Ap-
proach. In: Urban Policy and Research 37(1), 97-110. 
 

Dr. Mona Nikolić

https://www.nahverkehrspraxis.de/branchenleitfaden-fuer-on-demand-verkehre-veroeffentlicht/
https://www.nahverkehrspraxis.de/branchenleitfaden-fuer-on-demand-verkehre-veroeffentlicht/
https://www.nahverkehrspraxis.de/branchenleitfaden-fuer-on-demand-verkehre-veroeffentlicht/
https://www.kofa.de/media/Publikationen/Studien/Die_Fachkraeftesituation_im_laendlichen_Raum.pdf
https://www.kofa.de/media/Publikationen/Studien/Die_Fachkraeftesituation_im_laendlichen_Raum.pdf
https://www.kofa.de/media/Publikationen/Studien/Die_Fachkraeftesituation_im_laendlichen_Raum.pdf
https://www.vdv.de/ondemandumfrage22.aspx
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er <Aktionsplan –
schung für autonomes Fahren= 

<Die Zukunft fährt autonom=

–



https://doi.org/10.14459/2025mp1797209.001
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im Hinblick auf die „großen< 



–



–

–
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–

–

–
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https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2023/Mobilitaetsgarantie_Teil-1/102_Mobilitaetsgarantie.pdf
https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2023/Mobilitaetsgarantie_Teil-1/102_Mobilitaetsgarantie.pdf
https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2023/Mobilitaetsgarantie_Teil-1/102_Mobilitaetsgarantie.pdf
https://doi.org/10.34647/jmv.nr12.id83
https://doi.org/10.1186/s12544-024-00659-9
https://www.pwc.de/de/im-fokus/autonome-busse-im-oepnv.pdf
https://www.pwc.de/de/im-fokus/autonome-busse-im-oepnv.pdf
https://nuraxys.com/wp-content/uploads/vde-ame2023-download-data.pdf
https://nuraxys.com/wp-content/uploads/vde-ame2023-download-data.pdf
https://www.bmftr.bund.de/SharedDocs/Publikationen/DE/5/24688_Aktionsplan_Forschung_fuer_autonomes_Fahren.pdf?__blob=publicationFile&v=5
https://www.bmftr.bund.de/SharedDocs/Publikationen/DE/5/24688_Aktionsplan_Forschung_fuer_autonomes_Fahren.pdf?__blob=publicationFile&v=5
https://www.bmftr.bund.de/SharedDocs/Publikationen/DE/5/24688_Aktionsplan_Forschung_fuer_autonomes_Fahren.pdf?__blob=publicationFile&v=5
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Publikationen/DG/die-zukunft-faehrt-autonom.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Publikationen/DG/die-zukunft-faehrt-autonom.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Publikationen/DG/die-zukunft-faehrt-autonom.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/regionalstatistische-raumtypologie.html
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/regionalstatistische-raumtypologie.html
https://www.bmv.de/DE/Themen/Digitales/Automatisiertes-und-vernetztes-Fahren/AVF-Forschungsprogramm/Projekte/avf-projekte.html
https://www.bmv.de/DE/Themen/Digitales/Automatisiertes-und-vernetztes-Fahren/AVF-Forschungsprogramm/Projekte/avf-projekte.html
https://www.bmv.de/DE/Themen/Digitales/Automatisiertes-und-vernetztes-Fahren/AVF-Forschungsprogramm/Projekte/avf-projekte.html
https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2017.09.005
https://www.koalitionsvertrag2025.de/sites/www.koalitionsvertrag2025.de/files/koav_2025.pdf
https://www.koalitionsvertrag2025.de/sites/www.koalitionsvertrag2025.de/files/koav_2025.pdf
https://www.koalitionsvertrag2025.de/sites/www.koalitionsvertrag2025.de/files/koav_2025.pdf
https://www.cnbc.com/2024/07/23/alphabet-to-invest-5-billion-in-self-driving-car-unit-waymo.html
https://www.cnbc.com/2024/07/23/alphabet-to-invest-5-billion-in-self-driving-car-unit-waymo.html
https://doi.org/10.1109/ITSC.2019.8916955
https://www.heise.de/news/Autonome-Busse-in-Bad-Birnbach-rollen-bald-nicht-mehr-10218661.html
https://www.heise.de/news/Autonome-Busse-in-Bad-Birnbach-rollen-bald-nicht-mehr-10218661.html
https://www.heise.de/news/Autonome-Busse-in-Bad-Birnbach-rollen-bald-nicht-mehr-10218661.html
https://doi.org/10.1080/15568318.2020.1798571
https://doi.org/10.1016/j.retrec.2020.100925
https://doi.org/10.1016/j.retrec.2020.100925
https://doi.org/10.1016/j.tra.2020.05.010
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obachtungen zur Akzeptanz des Pilotprojektes „Auto-
nom fahrender Kleinbus <unter den Bürger∗

That’s a 
Wrap! Waymo’s 2024 Year in Review

https://doi.org/10.34647/jmv.nr17.id107
https://doi.org/10.1016/j.cstp.2021.03.010
https://doi.org/10.34647/jmv.nr8.id53
https://doi.org/10.1080/10630732.2025.2509532
https://doi.org/10.1016/j.trc.2019.12.008
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rum „zufriedenstellend“. Hier entspricht die ÖPNV

Reisezeit, also „gerade noch akzeptabel“ bzw. 
„schlecht“, ist 

„schlecht“ eingestuft wird und die Verbindung den-

mit einer „schlechten“ ÖPNV



–

–

„schlechten“ ÖPNV

die „schlechte“ ÖPNV

ählten Verbindung „Rödinghausen – Melle“ um eine 
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kreisen Bayerns immer noch „freigestellten“ –
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Fachtagung mit dem Titel „ÖPNV im Ländlichen 

Zeiten knapper öffentlicher Finanzen“ veranstaltet

–

–
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„kleinstädtischer, dörflicher Raum“ in ländlichen 

und kreisfreien Städte betont: „

“ (BayÖPNVG, Art. 8(1)). Die-

die Aussage: „

“ (BayÖPNVG 2024, Art. 12). Die 

botsqualität wird an erster Stelle die „

“ (BayÖPNVG, Art.
wird ein „ “ 
(BayÖPNVG 2024, Art. 5(2)) angestrebt, der „

“ (Bay
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die „Freiwilligkeit“ faktisch 

(1) heißt: „
die kreisfreien Städte & Sie nehmen die Aufgabe des 

“. Und weiter: „

“ 

plänen kommt dort die Aufgabe der „

“ (ÖPNVG Hessen 2022, 

formuliert: „

“ (ÖPNVG NRW 2023, §3(1)). 

formuliert: „

Netz & zu 

und Fußverkehrs & sind zu 
“ (ÖPNVG NRW 2023, 

„
verkehrs sind die Landkreise und kreisfreien Städte & 

“ NVG RLP 2022 
–

–

–
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€



–
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€

€
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Der Begriff „landesbedeutsam“ legt nahe, dass 

–
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3 Grafenau–

en–Obe



Unter dem bezeichnenden Namen „Bahn
Strecken“ –

–

„ –

benen Bedienungsstandard & Ziel ist es, ein flächen-

(‚ 8

“ (BayStMWBV 2022, 

–

–

–
–

–

–
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mit dem Land) kann eine Konzeption „aus einem 
Guß“ realisiert werden, ohne dass Kooperationsbar-

–
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–

–
–

–
–

–
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Möglichkeit, dass die Kommunen ein „Versement 
Mobilité“ als Lohnsummensteuer für die Bereithal-

nur eine Rumpfoption eines „Mobilitätspasses“

–

–

–

–

https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/personenverkehr/oepnv-anbindung/mobilitaetsbarometer/oepnv/
https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/personenverkehr/oepnv-anbindung/mobilitaetsbarometer/oepnv/
https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/personenverkehr/oepnv-anbindung/mobilitaetsbarometer/oepnv/
https://www.sg.ch/verkehr/oeffentlicher-verkehr/grundlagen/angebotsstandards.html
https://www.sg.ch/verkehr/oeffentlicher-verkehr/grundlagen/angebotsstandards.html
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/oepnv/mobilitaetspass-fuer-den-oepnv
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/oepnv/mobilitaetspass-fuer-den-oepnv
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de/fileadmin/user_upload/Text-Dateien/OePNV-Report-2024/2025_OEPNV_Finanzierungsreport_BW_Gesamtergebnisse_nicht_barrierefrei.pdf
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de/fileadmin/user_upload/Text-Dateien/OePNV-Report-2024/2025_OEPNV_Finanzierungsreport_BW_Gesamtergebnisse_nicht_barrierefrei.pdf
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de/fileadmin/user_upload/Text-Dateien/OePNV-Report-2024/2025_OEPNV_Finanzierungsreport_BW_Gesamtergebnisse_nicht_barrierefrei.pdf
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de/fileadmin/user_upload/Text-Dateien/OePNV-Report-2024/2025_OEPNV_Finanzierungsreport_BW_Gesamtergebnisse_nicht_barrierefrei.pdf
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de/fileadmin/user_upload/Text-Dateien/OePNV-Report-2024/2025_OEPNV_Finanzierungsreport_BW_Gesamtergebnisse_nicht_barrierefrei.pdf
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de/fileadmin/user_upload/Text-Dateien/OePNV-Report-2024/OEPNV-Report-2024_Gesamtbericht_nicht_barrierefrei.pdf
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de/fileadmin/user_upload/Text-Dateien/OePNV-Report-2024/OEPNV-Report-2024_Gesamtbericht_nicht_barrierefrei.pdf
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de/fileadmin/user_upload/Text-Dateien/OePNV-Report-2024/OEPNV-Report-2024_Gesamtbericht_nicht_barrierefrei.pdf
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de/fileadmin/user_upload/Text-Dateien/OePNV-Report-2024/OEPNV-Report-2024_Gesamtbericht_nicht_barrierefrei.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/oepnv/regiobus-in-baden-wuerttemberg
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/oepnv/regiobus-in-baden-wuerttemberg


–

–

https://www.bayern.landtag.de/parlament/dokumente/drucksachen
https://www.bayern.landtag.de/parlament/dokumente/drucksachen
https://www.bayern.landtag.de/parlament/dokumente/drucksachen
https://www.bayern.landtag.de/parlament/dokumente/drucksachen
https://statistik.bayern.de/produkte/kreisdaten/index.html
https://statistik.bayern.de/produkte/kreisdaten/index.html
https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayOePNVG/true
https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayOePNVG/true
https://www.stmb.bayern.de/vum/handlungsfelder/verkehrsinfrastruktur/mobilitaet_in_deutschland/index.php
https://www.stmb.bayern.de/vum/handlungsfelder/verkehrsinfrastruktur/mobilitaet_in_deutschland/index.php
https://www.stmb.bayern.de/vum/handlungsfelder/verkehrsinfrastruktur/mobilitaet_in_deutschland/index.php
https://www.verkehr4x0.de/wp-content/uploads/2020/01/Zukunft-des-%C3%96PNV-in-Bayern.pdf
https://www.verkehr4x0.de/wp-content/uploads/2020/01/Zukunft-des-%C3%96PNV-in-Bayern.pdf
https://www.verkehr4x0.de/wp-content/uploads/2020/01/Zukunft-des-%C3%96PNV-in-Bayern.pdf
https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/med/aktuell/stmb_o%CC%88pnv-strategie_bayern_endbericht-2022-12-07-rz-bf.pdf
https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/med/aktuell/stmb_o%CC%88pnv-strategie_bayern_endbericht-2022-12-07-rz-bf.pdf
https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/med/aktuell/stmb_o%CC%88pnv-strategie_bayern_endbericht-2022-12-07-rz-bf.pdf
https://www.bay-landkreistag.de/media/106193/vwi-10062025-weiterentwicklung-der-leitlinie-zur-nahverkehrs.pdf
https://www.bay-landkreistag.de/media/106193/vwi-10062025-weiterentwicklung-der-leitlinie-zur-nahverkehrs.pdf
https://www.bay-landkreistag.de/media/106193/vwi-10062025-weiterentwicklung-der-leitlinie-zur-nahverkehrs.pdf
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/forschung/raumbeobachtung/Raumabgrenzungen/deutschland/kreise/staedtischer-laendlicher-raum/kreistypen.html
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/forschung/raumbeobachtung/Raumabgrenzungen/deutschland/kreise/staedtischer-laendlicher-raum/kreistypen.html
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/forschung/raumbeobachtung/Raumabgrenzungen/deutschland/kreise/staedtischer-laendlicher-raum/kreistypen.html
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/forschung/raumbeobachtung/Raumabgrenzungen/deutschland/kreise/staedtischer-laendlicher-raum/kreistypen.html
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/veroeffentlichungen/analysen-kompakt/2018/ak-08-2018.html
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/veroeffentlichungen/analysen-kompakt/2018/ak-08-2018.html
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/startseite/topmeldungen/oev-anbindung-regionen.html
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/startseite/topmeldungen/oev-anbindung-regionen.html
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/regionalstatistische-raumtypologie.html
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/regionalstatistische-raumtypologie.html
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/nachhaltig-mobil-in-laendlichen-raeumen.html
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/nachhaltig-mobil-in-laendlichen-raeumen.html
https://www.vgn.de/planungsprojekte/vgn-strategie-2030
https://www.vgn.de/planungsprojekte/vgn-strategie-2030
https://jmv.journals.qucosa.de/jmv/article/view/87/75
https://jmv.journals.qucosa.de/jmv/article/view/87/75
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Karte_der_Verkehrsverb%C3%BCnde_und_Tarifverb%C3%BCnde_in_Deutschland.svg
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Karte_der_Verkehrsverb%C3%BCnde_und_Tarifverb%C3%BCnde_in_Deutschland.svg
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Karte_der_Verkehrsverb%C3%BCnde_und_Tarifverb%C3%BCnde_in_Deutschland.svg
https://www.stmfh.bayern.de/haushalt/haushaltsplaene/
https://www.stmfh.bayern.de/haushalt/haushaltsplaene/


Förderprogramm „Regiobus-
linien“

–

Fachtagung 2025. „ÖPNV 

vorsorge in Zeiten knapper öffentlicher Finanzen“. 

–

http://www.doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2004.08.012
https://www.greenpeace.de/publikationen/abgehaengt-oepnv-qualitaet-in-deutschland
https://www.greenpeace.de/publikationen/abgehaengt-oepnv-qualitaet-in-deutschland
https://vorarlberg.at/-/foerderung-kommunaler-und-regionaler-nahverkehrsvorhaben
https://vorarlberg.at/-/foerderung-kommunaler-und-regionaler-nahverkehrsvorhaben
https://www.mdv.de/karten-plaene/s-bahn-und-plusbus-netz/
https://www.mdv.de/karten-plaene/s-bahn-und-plusbus-netz/
https://www.rolph.de/bus
https://infoportal.mobil.nrw/projekte/stadtbus.html
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de/foerdermittel/foerdermittel-des-landes/regiobus-foerderung
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de/foerdermittel/foerdermittel-des-landes/regiobus-foerderung
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de/foerdermittel/foerdermittel-des-landes/regiobus-foerderung
https://landesrecht.rlp.de/bsrp/document/jlr-%C3%96PNVGRP2021pP17
https://landesrecht.rlp.de/bsrp/document/jlr-%C3%96PNVGRP2021pP17
https://www.landesnahverkehrsplan-rlp.de/
https://www.rv.hessenrecht.hessen.de/bshe/document/jlr-%C3%96PNVGHEV3IVZ
https://www.rv.hessenrecht.hessen.de/bshe/document/jlr-%C3%96PNVGHEV3IVZ
https://recht.nrw.de/lmi/owa/br_bes_text?anw_nr=2&bes_id=3913&aufgehoben=N
https://recht.nrw.de/lmi/owa/br_bes_text?anw_nr=2&bes_id=3913&aufgehoben=N
https://entreprendre.service-public.fr/vosdroits/F31031
https://entreprendre.service-public.fr/vosdroits/F31031
https://jmv.journals.qucosa.de/jmv/article/view/91/79
https://vcdbayern.de/projekte/oepnv-tagung
https://www.vdv.de/oepnv2040.aspx
https://lbo-online.de/downloads/lbo_vdv_strategiepapier.pdf
https://lbo-online.de/downloads/lbo_vdv_strategiepapier.pdf




–
–

„

“

–
–



CO₂

–



(Błota), i



in der Rubrik Mobilität fest verankert: „Die Koalition 

unterstützt alle Verkehrsmittel“ 
. Zudem sollen „an Bahnhö-

chen“ 

„ “

Studienreihe „Fahrrad Monitor“ des SINUS

https://www.graphhopper.com/


–
–
Ergänzend liefert die Studie „Mobilität in Deutsch-

land“ (MiD) unabhängig vom Fahrtziel eine durch-
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dies entspricht rund 47 % der Gesamtbevölkerung 
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führend sein, wie bspw. die Aktion „Rücksicht macht 
Wege breit“, der Landesverkehrswacht NRW (WLV 

–
–

41 
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mit „ja“.

Ein Großteil der befragten Kommunen (89 



cken ist in der Regel gegeben (90 

14 
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burg liegt mit 23 
Hessen mit 5 
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der Finanzmangel in kleinen Kommunen (78 
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die Ernte von „low hanging fruits“ „
“ „

“
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wohl der Claim „Güter gehören auf die Schiene“ b

h琀琀ps://www.umweltbundesamt.de/themen/ver-
kehr/emissionsdaten#verkehrsmi琀琀elver-
gleich_g%C3%BCterverkehr_tabelle

 h琀琀ps://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Ar琀椀-
kel/StV/Strassenverkehr/lkw-maut.html



–
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 h琀琀ps://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Ar琀椀-
kel/G/verkehrsprognose-2040.html
 h琀琀ps://www.desta琀椀s.de/DE/Presse/Pressemi琀琀ei-

lungen/2022/05/PD22_N023_13.html
 h琀琀ps://www.forschungsinforma琀椀onssys-

tem.de/servlet/is/141432/
 Dieter Ziegler: Eisenbahnen und Staat im Zeitalter 

der Industrialisierung
Die Eisenbahnpoli琀椀k der deutschen Staaten im Ver-
gleich [Vierteljahrschri昀琀 für Sozial- und Wirtscha昀琀s-
geschichte – Beihe昀琀e, Bd. 127], Stu琀琀gart 1996. 
 Dieter Ziegler – wie vorherige Fußnote - kommt 

zwar zu dem Ergebnis, „daß der posi琀椀ve Zusammen-
hang zwischen der preußischen Regionalbahn-Poli琀椀k 
und dem Abbau regionaler Disparitäten nicht zwei-
felsfrei nachzuweisen ist“ (ebd. S.548) und disku琀椀ert 

–

–

–

sowohl eine Reihe Beispiele, wo Nebenbahnen er-
heblich zum Wirtscha昀琀swachstum beigetragen ha-
ben als auch einige - insbesondere dort, wo es sich 
nur um S琀椀chbahnen handelt- wo sich wenig wirt-
scha昀琀liche E昀昀ekte zeigen lassen (vgl. ebd. 504-
533),  konsta琀椀ert aber auch, „daß zumindest  in 
Nordwest- und Mi琀琀eldeutschland, das Wohlstands-
gefälle zwischen den Agglomera琀椀onen und den 
ländlichen Räumen merklich verringert worden 
ist(&). Die Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur 
durch Neben- und Kleinbahnen seit den achtziger 
Jahren kann für das Abschleifen der Entwicklungsun-
terschiede im Nordwesten sicherlich mitverantwort-
lich gemacht werden (ebd. 532-533). Zu den regio-
nalen Disparitäten im genannten Zeitraum vgl. auch 
ebd. 316 -317.



 Vgl. Jürgen Röhrig, Stefan Klöppel (2020): 150 
Jahre Oberhessische Eisenbahnen – Geschichte der 
Hauptbahnen Gießen – Fulda und Gießen – Geln-
hausen sowie der abzweigenden Nebenbahnen. 1. 
Au昀氀age, Arbeitsgemeinscha昀琀 Drehscheibe e.V., 
Köln, 2020

–

–

– –

–
–
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 h琀琀ps://www.oberhessen-
live.de/2022/05/03/holzwerk-pfeifer-gleisanschluss-
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Über die DVWG

Die Deutsche Verkehrswissenscha昀琀liche Gesellscha昀琀 e. V. (DVWG) ist eine unabhängige und föderal strukturierte, gemeinnüt
zige Vereinigung von Verkehrsfachleuten aus Wissenscha昀琀, Wirtscha昀琀, Poli琀椀k und Verwaltung. Seit über 100 Jahren verfolgt 
die DVWG das Ziel, aktuelle und perspek琀椀vische Fragestellungen im Verkehr aufzugreifen, zu disku琀椀eren und zu publizieren. 
Dabei befasst sie sich als neutrale Pla琀�orm Verkehrsträger übergreifend mit allen Belangen des Verkehrs und orien琀椀ert sich 
an einer nachhal琀椀gen Verkehrsentwicklung.

Die DVWG wirkt im besonderen Maße für die Förderung des Nachwuchses über das Junge Forum und verleiht verkehrswis
senscha昀琀liche Nachwuchspreise. Auf europäischer Ebene widmet sie sich der Zusammenführung von Verkehrsfachleuten aus 
allen europäischen Staaten unter dem Dach einer Europäischen Pla琀�orm der Verkehrswissenscha昀琀en (EPTS).

Mitglieder der DVWG sind Studierende und junge Akademiker, Berufstä琀椀ge und Senioren, aber auch Ingenieurbüros, Ver
kehrsverbünde, Klein- und Mi琀琀elstandsunternehmen der Transport- und Verkehrswirtscha昀琀, Kommunen sowie Verwaltungs-, 
Bildungs- und Forschungseinrichtungen. Den Mitgliedern der DVWG bieten sich hervorragende Möglichkeiten für einen fach
spezi昀椀schen Informa琀椀ons- und Wissensgewinn, für beru昀氀iche Quali昀椀zierung und Weiterbildung und nicht zuletzt auch für den 
Auf- und Ausbau von Karriere-, Berufs- und Partnernetzwerken.
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